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RESUMO: A analise de mapas para a realizacdo do planejamento urbano, é um processo
comum no ambito de metodologias, entretanto a abordagem de mapas tematicos contendo
dados de SIG para propor o planejamento urbano sustentavel é uma ferramenta
considerada mais atualizada, sendo assim o tema de enfoque deste artigo. O qual através
do uso do SIG e estudo de planejamentos pré-existentes, propde realizar uma comparacgio
entre os mapas atuais, realizados neste trabalho e os mapas ja existentes com os mapas de
resultados futuros, desta forma possibilitando a sobreposicdo para o estudo e assim
propor uma serie de analises. Entre os estudos a serem realizados, a verificagdo das
consequéncias nas modificagdes do paisagismo urbano e a observacdo dos impactos nos
andamentos das constru¢des propostas nos planos anteriores com metas futuras é uma
das respostas obtidas.

Palavras chave Planejamento urbano, Consequéncias do Paisagismo Urbano, Comunidades
sustentaveis, SIG, Analise de mapas
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1. INTRODUCAO

Atualmente, podemos ver dia apds dia grandes empresas como a Wendy's (Mohana
Ravindranath, 2014) e a Walgreens (ESRI, 2015) fazendo uso do mapeamento tematico no
planejamento estratégico de suas lojas. Entdo fica o questionamento dos motivos pelos
quais as cidades promovem o mapeamento tematico para propor e verificar o
planejamento urbano e ainda com a andlise dos dados geograficos possa implantada
levando em consideracio a sustentabilidade.

Essa é uma ferramenta que esta ganhando maiores potencialidades com o aumento de
estudos e técnicas, pois segundo Romero et al. (2005) a escassez dos estudos atualizados e
sistematizados e a necessidade de criacdo de um sistema de indicadores que respondam a
essas demandas de caracteristicas mais locais, voltadas para o planejamento e para
projetos urbanos. Uma vez que uma alternativa para realizar bons estudos de
planejamento urbano e torna-los sustentaveis, é através do uso de imagens de satélite da
cidade que venham a permitir aos pesquisadores observar pontos de estudo especificos e
com a andlise especifica do entorno, somado com informacdes locais, seja possivel
justificar as razoes das construcdes existirem nos locais em que se encontram.Portanto, o
uso do SIG, com a andlise integrada das ciclovias, gera produtos finais, destacados por
mapas e graficos que auxiliam o planejamento urbano, como uma ferramenta eficaz para
possibilitar aos gestores publicos e privados uma visdo integrada e que possibilite a
analise de cenarios em carater multitemporal sobre os municipios, além de auxiliar nas
escolhas e justificativas de decisoes, otimizando tempo e recursos.

Sendo o objetivo desse trabalho trazer a tona para a discussdo em conjunto com a
proposicao do uso do mapeamento tematico, justificar as acdes e intervengdes propostas
por planos que abranjam o planejamento urbano sustentavel.

1.1 Metodologia e etapas da pesquisa

A execucdo metodolégica desta pesquisa é conduzida em duas fases e posteriormente uma
etapa de discussdo de resultados, onde o primeiro momento consiste na aquisicdo de
dados para possibilitar a execucdo e discussdo dos mapas, enquanto que a segunda etapa é
a geracdo dos mapas no software ArcGIS com os dados obtidos na primeira fase. Desta
forma é pré-estabelecido o estudo do plano de mobilidade da cidade de Passo Fundo, RS -
Brasil, onde foi realizado a analise das ciclovias.

Para a realizacdo da primeira etapa, entrou-se em contato com a prefeitura municipal de
Passo Fundo - RS, para obter o plano de mobilidade, o qual contem os mapas de
implantag¢des previstas para estarem concluidas em 2016 e 2024.

Portanto, com o auxilio do mapa do plano de mobilidade, foi realizada a verificacdo das
construgdes previstas para 2016 e para 2024. Assim foram executadas os trés momentos
de investigacao:

e Investigacdo via streetview - Ferramenta do Google Earth;

e Investigacdo in-loco - trafegava-se pela cidade nos locais indicados como 12 fase de
implantagdo para fazer o levantamento de campo;

e Investigacdo através de questionamento ao setor de planejamento da prefeitura.
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Uma vez computadas as informacdes a respeito das construcoes ciclovias existentes em
2016, foi necessario encontrar informacdes que fossem uteis para justificar a existéncia
das mesmas, nas localidades em que sdo propostas.

Portanto foi obtido informacdes referentes a densidade demografica, indices
socioecondmicos e topografia dos locais de implantagdo. Assim, tornou-se possivel
alimentar o software ArcGIS com informacdes georeferenciadas.

Finalizando a primeira etapa de pesquisa, juntou-se todos os dados no software e através
de ferramentas de classificagdo, mapeamento, sobreposicio e modelagem especifica foi
realizado os mapas de analise da ciclovia no contexto global da cidade e com a adigao dos
demais itens pesquisados, foi possivel realizar um mapa tematico atual e assim justificar e
questionar as mudancas atuais e previstas, no ambito urbanistico e de mobilidade.

2. RESULTADOS E DISCUSSAO

Uma vez que o trabalho consistiu na aquisicdo de diversos dados para a realizagdo de
mapas, a primeira etapa foi a obtencdo e georeferenciamento do mapa planejado pelo
plano de mobilidade de Passo Fundo, Figura 1.

Legend

—— Bike Lane Fase 1
Bike Lane Fase 2

Bike Lane Fase 3

Figura 1. Localizacdo das ciclovias por fase de implantagdo, Fonte: Autor,2016.

Através da realizacdo dos mapas, tornou-se possivel analisar o momento atual com as
demais etapas temporais propostas, bem como realizar uma analise do entorno para
justificar ou criticar as escolhas de planejamento urbano e ainda verificar a possibilidade
de chama-la de sustentavel.

Assim, foi obtido o mapa atual da cidade de Passo Fundo - RS, com a demarcacao da
localizacdo dos locais que ja existem ciclovias, Figura 2. Onde para a demarcagdo do
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posicionamento da ciclovia atual foi questionado a prefeitura através de uma reunido com
os representantes do planejamento urbano da cidade e posterior levantamento de dados
em campo, onde além da consulta de locais foi trafegado pelos locais demonstrados na fase
1, figura 02, a fim de verificar todos os locais previstos para o termino em 2016.
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Figura 2 - Localizagdo da ciclovia fase 1 e eixos preferenciais. Fonte: Autor.

Desta forma, obtivemos o mapa inicial de como esta o ano de 2016, pois as construcoes
comecaram a ser realizadas em 2015, desta forma considerando o ano de 2014 como "Ano
0", onde a cidade ndo possuia nenhuma ciclovia.

Para possibilitar a analise multi-temporal, foi realizado o georeferenciamento dos dados
da figura 01 e transpostos para a Figura 3, figura a qual esta demonstrando os locais que
serdo implantados a ciclovia até 2024, segundo proposto no Plano de mobilidade (2014).
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. Legenda

= Ciclovia fase 3

Figura 03 - Ciclovia na fase 3. Fonte: Autor 2016.

Portanto, temos o mapa previsto para 2024 com toda a extensdo da ciclovia em conjunto
com a ciclovia atual e a proposta para 2016. Mapa que permite questionar a motivacao da
construcdo de etapas da 3 fase e ndo a construcao das demais localidades previstos para
ficarem prontos no final do ano de 2016.

Desta forma, é realizada uma analise multi-temporal sem conhecer o entorno, fato que é
corrigido na Figura 4, onde apresenta-se a localizagdo da maior densidade demografica de
Passo Fundo, a qual justifica o posicionamento das implantag¢des previstas para a 19 fase.
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Mapa da comparacgéo entre ciclovia completa e densidade populacional.
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Figura 4 - Analise da densidade demografica de Passo Fundo com ciclovias. Fonte Autor 2016.

Entretanto, ao analisar o levantamento de dados in-situ da 1%fase, foi observado que
existem algumas regides com inclinagdes elevadas e em desacordo com as normas
previstas para a construcdo de ciclovias, Figura 5- 8.

Figura 5 - Inclinacdo da rua Independéncia. Fonte: inclinacdo Google Earth Pro.

Rua Independéncia possui uma inclinagdo maxima de 10,8%.
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Figura 6 - Inclinacdo da rua Fagundes dos Reis. Fonte: Google Earth Pro.
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Rua Fagundes dos Reis possui uma inclinagdo maxima de 26,5%.
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Figura 7 - Inclinacdo da rua Benjamin Constante. Fonte: Google Earth Pro.

Rua Benjamin Constante possui uma inclinagdo maxima de 17,9%.
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Figura 8 - Grafico de limite de inclinagdes permitidos para ciclovias. Fonte: Riccardi (2010).

Assim, ap6s realizar uma breve analise em locais com impossibilidades de execucao,
segundo a Figura 8, é questionado as razdes para implantacdo em locais que pela teoria
ndo podem conter as ciclovias. Bem como é enfatizado as razdes para a implanta¢do na Av.
Brasil, pois a0 mesmo tempo que é uma zona de poucas alteracdes na elevacdo, é a
localidade em que esta concentrada o maior numero de pessoas da cidade e constitui o
principal eixo viario da cidade. Com isso justificando também a futura implantagdo por
toda a extensdo da Av. Brasil.

3. CONCLUSAO

Ao realizar o mapeamento multi-temporal e mapeamento tematico de um mesmo item, no
caso a ciclovia, foi possivel realizar uma andlise que justifica e ao mesmo tempo critica o
posicionamento previsto para a ciclovia. Uma vez que com as analises no mapa tematico
foi possivel argumentar e propiciar uma oportunidade de aprofundamento para que em
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estudos futuros seja analisada toda a cidade como um todo em relagdo a influencia da
ciclovia perante a cidade.

Enquanto que ao realizar a analise somente na "12 Fase" de construgdo da ciclovia, ja
foram encontrados problemas técnicos que deveriam impedir o posicionamento das
ciclovias nestas localidades, foi determinado que para poder realizar um aprofundamento
nos estudos dos mapas das ciclovias, é necessario a multi-temporal em conjunto com
mapas tematicos, devendo realizar estudos futuros a fim de verificar a influencia das
mudangas e dos impactos das construgdes que estdo ocorrendo.

Portanto, conclui-se que sdo necessarios estudos da aplicabilidade das ciclovias nas
localidades onde estio sendo construidas, bem como a verificacio em toda a rede
proposta da possibilidade de execucdo e quais os impeditivos.
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